1. 회로도(특허등록상 원도)
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특허상에 등록된 원도를 Orcad로 옮기면 위와 같이 구성됨
2. ECU(Idling 일때)와 VAD 구성 등가회로
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점선내부 부품은 ECU-샤시간 공통GND로 의미 없음


3. VAD장착후 등가회로 ECU Signal의 출력 전압(초록색 선)
[image: image3.emf]           Time

0s0.1s0.2s0.3s0.4s0.5s0.6s0.7s0.8s0.9s1.0s

V(R1:2)

200mV

300mV

400mV

500mV

600mV

700mV

800mV


[Throttle 10% 개방, 출력 전압=0.516V, 정상치보다 0.016V(3.2%)초과]
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[ Throttle 20% 개방, 출력 전압=1.02V, 정상치보다 0.012V(2%)초과]
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[ Throttle 30% 개방, 출력 전압=1.51V, 정상치보다 0.01V(0.67%)초과]
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[ Throttle 40% 개방, 출력 전압=2V, 정상치와 동일]
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[Throttle 50% 개방, 출력 전압=2.49V, 정상치보다 0.01V(0.4%)미달]
4. 주파수 특성
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5. 특성저하나 고장시 치명적인 부분
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   가. 붉은색 원 내부 부품이 특성저하나 파손시 TPS값이 고정되어 차량 운행에
 치명적인 결과를 초래할 수 있다.

   나. 붉은색 원의 D3, C3 손상시 차량 가속이 전혀 안됨(Idle 혹은 시동꺼짐)

   다. 붉은색 원의 D2 손상시 차량은 풀 악셀 상태가 됨
   라. 붉은색 원의 C2 손상시 회로내 과전류 방전으로 ECU에 +5VDC를 공급

하는 컨버터가 손상되어 차가 완전히 통제 불능 상태가 될 수 있음
· 다이오드의 파손우려는 상대적으로 적으나 전해콘덴서로 추정되는 C2, C3는 차량내부의 고열에 노출되면 수명이 급격히 짧아 짐
